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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterfagen entnommen 

Recherchearitrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

® Sicherheitseinrichtung an einem Kraftfahrzeug zum Schutz von Fu&gangern 

® Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung (3) an 
einem Kraftfahrzeug (2) zum Schutz von FuBgangern (10), 
mit einer Fronthaube (4), und mit einer Airbaganordnung 
(7), die wenigstens einen Airbag (8) umfaBt, der im Falle 
eines Unfalls bei aktivierter Sicherheitseinrichtung (3) als 
Aufprallschutz vor dem Fahrzeug (1) aufblasbar ist Erfin- 
dungsgemaB ist die Fronthaube (4) oder wenigstens ein 
Fronthaubenbestandteil im aktivierten Zustand der Si- 
cherheitseinrichtung (3) um eine Schwenkachse (6) in 
eine Fronthauben-Offnungsposrtion (12) verschwenkbar 
zur Ausbildung eines nach vorne offenen Auffangraums 
(16) als Zwischenraum zwischen einem ortsfesten Fahr- 
zeugaufbau (17), vorzugsweise einem Motorblock, und 
der geoffneten Fronthaube (4) oder dem geoffneten 
Fronthaubenbestandteil. Der wenigstens eine Airbag (8) 
• erstreckt sich im aktivierten Zustand der Sicherheitsein- 
- richtung (3) in der Art einer Ruckhaltewand (11) groBfla- 
L chig vor dem Fahrzeugfrorrtbereich, dergestalt, daB ein 
mit dem Fahrzeug (2) kollidierendes Unfallopferzur Redu- 
zierung der Gefahr eines Sekundaraufpralls zusammen 
mit wenigstens einem Teilbereich (15) der Ruckhaltewand 
(11) in den Auffangraum (16) unter wenigstens tei I weiser 
Umhullung durch die Ruckhaltewand (11) auffangbar ist 
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Beschreibung _„ _ 

[0001] Die Erfindung betrifrt eine Sicherheilseinrichtung 
an einem Kraftfahrzeug zum Schutz von FuBgangern nach 
dem ObcrbegrifF des Anspruchs 1 . 

[0002] Sicherheitseinrichtungen an einem Kraftfahrzeug 
zum Schutz von FuBgangern sind allgemein bekannt. Derar- 
tige Sicherheitseinrichtungen werden vorgcsehen, um eincr- 
seits bei einem Primaraufprall die Aufprallwucht zu damp- 
fen und andererseits einen Sekundaraufprall des Unfallop- 
fers, z. B. eines FuBgangers, Radfahrers etc. moglichst zu 
venneiden. 

[0003] Eine gattungsgemaBe Sicherfaeitseinrichtung an ei- 
nem Krartfahrzeug ist aus der DE 197 44 817 Al bekannt, 
die eine Fronthaube sowie eine angcordnete Airbaganord- 
nung aufweist, die wenigstens einen Airbag umfaBt der im 
Falle eines Unfalls bei aktivierter Sicherheitseinrichtung als 
Aufprallschutz.vor dem Fahrzeug aufblasbar ist. 
[0004] Konkret ist hier am Fahrzeugfrontend ein rampen- 
formiger Airbag vorgesehen, der das Unfallopfer nach oben 
in den Bereich der Fronthaube und ggf. sogar in den Bereich 
oberhalb des Daches leiten soli, wo sich ein weiterer Airbag 
befindeL Mit einem derartigen Aufbau kann die Gefahr von 
Beeintrachtigungen, insbesondere im Windschutzscheiben- 
bereich eines Fahrzeugs nicht reduziert werden. Ein derarti- 
ger Aufbau einer Sicherheitseinrichtung an einem Kraftfahr- 
zeug ist daher insgesamt wenig praktikabeL 
[0005] Fcmer ist aus der US 3 751 090 eine Sicherheits- 
einrichtung an einem Kraftfahrzeug bekannt, bei der am 
Fahrzeugfrontend eine Netzeinrichtung angebracht ist, die 
ein Netz umfaBt, das im Falle eines Unfalls vor dem Fahr- 
zeug aufgespannt werden kann, um darin ein Unfallopfer 
aufzufangen. Ein derartiger Netzaufbau ist unmittelbar vor 
dem aufprallharten Fahrzeug angeordnet und daher insge- 
samt wenig geeignet die Gefahr von Beeintrachtigungen bei 
einem Unfall zu reduzieren. Des weiteren ist eine derartige 
dauerhafte Anbringung einer Netzvorrichtung an einer Fahr- 
zeugfrontstruktur optisch unansehnlich und mit modemen 
Designanforderungen.nicht^vereinbar.- Auch.dieser Aufbau 
ist somit insgesamt wenig praktikabeL 
[0006] Femer ist aus der DT 24 54 389 A 1 eine Sicher- 
heitseinrichtung an einem Fahrzeug zum Schutz von FuB- 
gangern bekannt, bei der am Fahrzeug front herd ch eine 
durch einen Sensor auslosbare Fangvorrichtung angeordnet 
ist Zur Encrgicabsorption ist hier die Farirzeugfrontstruktur 
energieabsorbierend ausgebildet. Mit der schwenkbar am 
Fahrzeugfrontend angelenkten Fangvorrichtung soli erreicht 
werden, daB das Unfallopfer nicht unter das Fahrzeug gc- 
langt, sondem auf den Bereich der Fronthaube gebracht 
wird. Auch hier findet insgesamt ein relativ harter Aufprall 
statt 

[0007] .. Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine Sicher- 
heitseinrichtung -an einem • Kraftfahrzeug - zum Schutz von- 
FuBgangern zu schaffen, mit der die Gefahr von Beeintrach- 
tigungen bei einem Primaraufprall und ggf. auch bei einem 
Sekundaraufprall erheblich reduziert werden kann. 
[0008] Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 geldst 

[0009] Nach Anspruch 1 ist die Fronthaube oder wenig- 
stens ein Fronthaubenbestandteil im aktivierten Zustand der 
Sicherheitseinrichtung um eine vorzugsweise frontendfeme 
Schwenkachse in eine OfThungsposition verschwenkbar zur 
Ausbildung eines nach vome offenen Auffangraums als 
Zwischenraum zwischen einem ortsfesten Fahrzeugaufbau, 
vorzugsweise einem Motorblock, und der geofrheten Front- 
haube oder dem geoffneten Fronthaubenbestandteil. Der 
wenigstens eine Airbag ist im aktivierten Zustand der Si- 
cherheitseinrichtung in der Art einer Riickhaltewand groB- 



flachig vor dem Fahrzeugfrontbereich aufblasbar, so daB ein 
mit dem Fahrzeug kollidierendes Unfallopfer zusammen mit 
wenigstens einem Teilbereich der Riickhaltewand in den 
Auffangraum unter wenigstens teilweiser Umhiillung durch 

5 die Riickhaltewand auffangbar ist Unter Fronthaubenbe- 
standteil werden hier auch separat zur Fronthaube ausgebil- 
dete Bauteile verstanden, die zur Verwirklichung der erfin- 
dungsgemaBen Wirkungsweise im Bereich der Fronthaube 
schwenkbar anlenkbar sind, so z. B. eine in der Art einer 

to Fronthaube offenbare separate, vorzugsweise groBflachige 
Schwenkklappe, die z. B. dunnwandig und aus Kunststoff 
. und/oder Metall und/oder Blech hergestellt sein kann. 
[0010] Vorteilhaft kann mit einem derartigen Aufbau einer 
Sicherheitseinrichtung eine vorteilhafte Energieabsorption 

is bei einem Primaraufprall erreicht werden, derm die Riick- 
haltewand bildet einen groBflachigen Aufprallschutz fur den 
Primaraufprall eines FuBgangers, Radfahrers oder derglei- 
chen unmittelbar zu Beginn einer Kollision aus. Femer kann 
durch das Hineindrucken des Unfallopfers zusammen mit 

20 der Riickhaltewand in den Auffangraum zwischen der 
Fronthaube oder dem Fronthaubenbestandteil und dem orts- 
festen Fahrzeugaufbau ein gewisser Festhalteeffekt auf das 
Unfallopfer ausgeubt werden, wodurch auch die Gefahr des 
Sekundaraufpralls oder wenigstens die Gefahr eines Weg- 

25 schleuderns erheblich reduziert werden kann. Durch die zu- 
sammen mit dem Unfallopfer in den Zwischenraum hinein- 
gedruckte Riickhaltewand wird dabei zudem der Aufprall 
des Unfallopfers auf harte Teile, wie z. B. einen Motor- 
block, moglichst vermieden. 

30 [0011] In einer be senders bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist der wenigstens eine als Riickhaltewand ausgebildete Air- 
bag an einem Vorderkantenbereich der Fronthaube oder des 
Fronthaubenbestandteils festgelegt Damit wird eine hohe 
Funktionssicherheit der Sicherheitseinrichtung erreicht, da 

35 durch diese Festlegung ein Wegdriickcn oder Wegschieben 
der Riickhaltewand wesentlich erschwert wird. Zudem wird 
hiermit auf einfache Weise sichergestellt, daB die Riickhal- 
tewand stets in der gewunschten Position groBflachig vor 
dem Fahrzeugfrontend.aufgeblasen.wird^ Xjleichzeitig,AvinU 

40 aber vorteilhaft auch die geofl&iete Fronthaube durch v die re- 
lativ hohe Riickhaltewand abgestutzt 
[0012] Die Fronthaube oder der Fronthaubenbestandteil 
konnen vorteilhaft durch die sich aufblasende Riickhalte- 
wand aus einer Ruheposition in die Offnungsposition iiber- 

45 fuhrt werden. Hierdurch ist wiederum eine hohe Funktions- 
sicherheit der gesamten Sicherheitseinrichmng gewahrlei- 
stet, wobei in einer vorteilhaften Doppelf unktion der wenig- 
stens eine die Riickhaltewand bildende Airbag einerscits zur 
Offnung der Fronthaube oder des Fronthaubenbestandteils 

50 verwendet wird und andererseits eine Dampfungsfunktion 
aufweist 

[0013] Altemativ oder zusatzlich dazu kann die Front- 
— haube oder ein Fronthaubenbestandteil aber auch durch we-"* 

nigstens eine Antriebseinheit aus einer Ruheposition in die 
55 Offhungsposition uberfuhrt werden. Eine derartige An- 
triebseinheit kann vorzugsweise durch wenigstens eine py- 
rotechnisch ziindbare Zylinder-Kolben-Einheit gebildet 
sein. Mit einer derartigen MaBnahme kann die Funktionssi- 
cherheit weiter erhoht werden, indem hier insbesondere in 
60 Verbindung mit einer gewichtsmaBig schweren Fronthaube 
dcren Oftnung unterstutzt wird. 

[0014] Die Fronthaube kann in einer Ausfuhrungsform 
insgesamt in die Ofmungsposition uberfuhrt werden. Alter- 
nativ dazu kann aber auch terh'glich ein Fronthaubenbe- 
65 standteil, wie z. B. ein oberes Haubenblech als Deckblech 
der Fronthaube in die Ofrnungsposition uberfuhrt werden. 
Dies hat den Vorteil, daB die Ruckhaltewand nicht unmittel- 
bar in Kontakt mit den ggf. heiBen leilen eines Motorblocks 
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gelangt Beim Verschwenken der Fronthaube insgesamt 
kann zur Reduzierung dieser Gefahr die Ruckseite der 
Ruckwand, die ggf. zur Anlage am Motorblock gelangt, mil 
einer hirzebestandigen Schicht versehen sein. Altemativ 
dazu kann aber ggf. auch wcnigstcns dieser kritischc Be- 
reich aus einem hitzebestandigen Material hergestellt sein. 
[0015] Grundsatzlich gibt es verschiedene Moglichkeiten 
die Airbaganordnung am Fahrzeugfrontend anzuordnen. In 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dafi die 
Airbaganordnung im Stofifangerbereich angeordnet ist Da- 
mit wind eine schnelle und ungehinderte Entfaltung vor dem 
Fahrzeugfrontend moglich. 

[0016] Weiter kann ein sich vorzugsweise in etwa iiber die 
gesamte Fahrzeugbreite erstreckender Airbag als Ruckhal- 
tcwand vorgesehen sein. Altemativ dazu kdnnen aber auch 
mehrere, in Fahrzeugquerrichtung nebeneinanderliegende 
aufblasbare Airbags vorgesehen sein, die die Ruckhalte- 

wand bilden... . , , — . , 

[0017] Weiter kann auch vorgesehen sein, dafi sich die 
Ruckhaltewand nach unten bis zur Aufstandsflache, vor- 
zugsweise der StraBe, des Fahrzeugs erstreckt Damit wind 
vorteilhaft vermieden, dafi ggf. das Unfallopfer nach unten 
unter das Fahrzeug gelangen kann, was z. B. bei einer Kolli- 
sion mit kleineren Personen, wie z. B. Kindern, der Fall sein 
kann. 

[0018] Die SekundarschutzmaBnahmeD kdnnen dadurch 
noch weiter vergroBert werden, daB die Ruckhaltewand we- 
nigstens auf der dem Unfallopfer zugewandten Aufprallseite 
mit einer Haftschicht ausgebildet ist. Diese Haftschicht 
kann vorzugsweise durch eine Klebeschicht gebiidet sein, 
wobei die Haftschicht integral mit der Ruckhaltewand oder 
auch als separate Schicht auf die Ruckhaltewand aufge- 
bracht sein kann. 

[0019] Eine besonders hohe Funktionssicherheit mi t guten 
Ruckhalteeigenschaften der Ruckhaltewand im Zwischen- 
raum zwischen der Fronthaube oder dem Fronthaubenbe- 
standteil und dem Fahrzeugaufbau ergibt sich, wenn der we- 
nigstens eine Airbag aus einem dehnbaren Material, vor- 
zugsweise. aus •dnem^dehnbaren^Gewebematerial^Jierge^, 
stellt ist. Altemativ oder zusatzlich dazu kann aus dem glei- 
chen Grand die Fronthaube oder der Fronthaubenbestandteil 
wahrend des Hineindriickens der Ruckhaltewand und des 
Unfallopfers in den Zwischenraum auch nach unten gezo- 
gen werden, um eine vorteilhafte Festhaltefunktion auf das 
Unfallopfer auszuuben. Der Sekundaraufprall kann durch 
eine derartige MaBnahme eventuell sogar ganz vermieden 
werden oder zumindest so entscharft werden, dafi das Un- 
fallopfer nicht mehr weggeschleudert wird. 
[0020] Um ein rechtzeitiges Ansprechen der Sicherheits- 
einrichtung am Kraftfahrzeug zu ermoglichen, ist eine Sen- 
sorvorrichtung, vorzugsweise eine Pre-Crash-Sensorvor- 
richtung vorgesehen, die einen drohenden Unfall erfasst und 

die-Sicheineitseinrichtungrechtzeitigaktivie^ — — 

[0021] Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer 
Zeichnung naher erlautert Es zeigen 
[0022] Fig. 1 eine scbematische Seitenansicht eines Fahr- 
zeugs mit einer zu Beginn einer Kollision aktivierten erfin- 
dungsgemafien Sicherheitseinrichtung, und 
[0023] Fig. 2 eine schematische Darstellung entsprechend 
Fig. 2 im weiteren Verlauf des Unfallgeschehens. 
[0024] In der Fig. 1 ist schematisch eine Seitenansicht ei- 
nes Frontends 1 eines Kraftfahrzeugs 2 dargestellt An die- 
sem Kraftfahrzeug 2 ist eine Sicherheitseinrichtung 3 zum 
Schutz von FuBgangern angeordnet, die eine Fronthaube 4 
umfafit, die um eine im hinteren Fronthaubenrandbereich 5 
angeordnete Schwenkachse 6 schwenkbar ist 
[0025] Im Bereich eines StoBfangers 9 des Fahrzeugfron- 
tends 1 ist ferner eine Airbaganordnung 7 angeordnet, die 



einen Airbag 8 umfafit, der im nichtaktivierten Zustand der 
Sicherheilscinrichtung 3 zusammengefaltet im Bereich des 
StoBfangers 9 angeordnet ist, was hier allerdings nicht dar- 
gestellt ist. Femer umfafit die Airbaganordnung 7 einen hier 
5 ebenfalls nicht darges tell ten Gasgenerator, mit dem der Air- 
bag 8 im aktivierten Zustand der Sicherheitseinrichtung auf- 
geblasen werden kann. Der Gasgenerator ist hier ebenfalls 
nicht dargestellt. 

[0026] Femer umfafit die Sicherheitseinrichtung 3 eine 
10 hier ebenfalls nicht darges te lite Sensorvorrichtung, die als 
Pre-Crash-Sensorvorrichtung ausgebildet ist und einen dro- 
henden Unfall erfasst und die Sicherheitseinrichtung 3 akti- 
viert 

[0027] Die Funktionsweise der erfindungsgemaBen Si- 
15 cherhcitseinrichtung wird nachfolgend ebenfalls anhand der 
Fig. 1 und 2 naher erlautert. 

[0028] Im Falle einer durch die Pre-Crash-Sensorvorrich- 

...^.tungerfassten drohenden Kollision des Kraftfahrzeugs 2, mit 
einem FuBganger 10 wird vor der Kollision durch den Gas- 

20 generator der Airbaganordnung 7 der Airbag 8 in der Art ei- 
ner Ruckhaltewand 11 groBflachig vor dem Fahrzeugfron- 
tend 11 aufgeblasen, wie dies aus der Fig. 1 ersichtlich ist. 
Wie dies aus der Fig. 1 femer ersichtlich ist, ist der die 
Ruckhaltewand 11 bilden de Airbag an einem Vorderkanten- 

25 bereich der Fronthaube 4 festgelegt, so dafi die Fronthaube 4 
durch die sich aufblasende Ruckhaltewand 11 aus einer hier 
nicht dargestellten Ruheposition in eine in der Fig. 1 darge- 
stellte Ofrnungsposition 12 ubcrfuhrt wird Im voll aufge- 
blasenen Zustand erstreckt sich die Ruckhaltewand vorzugs- 

30 weise wenigstens bis zum vorderen Fronthaubenrandbe- 
reich 13, an dem der Airbag 8 festgelegt ist so wie nach un- 
ten vorzugsweise bis in etwa auf eine StraBe 14. 
[0029] Bei einer Kollision des Fufigangers 10 mit einer 
derart aktivierten Sicherheitseinrichtung 3 wird der FuBgan- 

35 ger zusammen mit einem Teilbereich 15 der Ruckhaltewand 
11 in einen Zwischenraum 16 zwischen dem Fahrzeugauf- 
bau 17 und der Fronthaube 4 unter teilweiser Umhiillung 
durch die Ruckhaltewand 11 hineingedriickt, wie dies in der 
Jig. ,2 ersichtlich ist. Durch dieses-Hineindrucken .des JFufk- 

40 - gangers 10 in den Zwischenraum 16 kann die Fronthaube 4; " 
wie dies in der Fig. 2 durch den Pfeil 18 schematisch darge- 
stellt ist etwas nach unten gezogen werden, wodurch sich 
ein gewisser Festhalteeffekt fur den FuBganger 10 ergibt, 
wodurch die Gefahr eines Sekundaraufpralls des FuBgan- 

45 gers 10 auf die StraBe reduziert werden kann. 

[0030] Gleichzeitig wird durch die Ruckhaltewand 11 
auch eine vorteilhafte Primaraufpralldampfung erreicht und 
auch im Zwischenraum 16 ein Aufprall auf z. B. einen Mo- 
torblock vermieden oder zumindest abgeschwacht 

50 [0031] Die Gefahr eines Sekundaraufpralls kann dadurch 
noch erheblich reduziert werden, dafi die Ruckhaltewand 11 
wenigstens auf der dem FuBganger 10 als Unfallopfer zuge- 

— -wandten Aufprallseite mit- einer Haftschicht^l9rvorzugs — 
weise einer Klebeschicht oder einer aufgerauten Oberflache, 

55 ausgebildet ist, was in der Darstellung der Fig. 2 lediglich 
schematisch und strichliert eingezeichnet ist 

BEZUGSZEICHENLISTE 

60 1 Fahrzeugrrontend 

2 Kraftfahrzeug 

3 Sicherheitseinrichtung 

4 Fronthaube 

5 hinterer Fronthaubenrandbereich 
65 6 Schwenkachse 

7 Airbaganordnung 

8 Airbag 

9 StoBfanger 
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lOFuBganger 

11 Ruckhaltewand 

12 Offnungsposition 

13 vorderer Fronthaubenrandbereich 

MStraBe 5 
15Teilbereich 

16 Zwiscbenraum 

17 Fahrzeugaufbau 
18Pfeil 

19 Haftschicht 10 
Paten tanspriiche 

1. Sicherheitseinrichtung an einem Kraftfahrzeug zum 
Schutz von FuBgangcm, mit eincr Fronthaube, und mit 15 
einer Airbaganordnung, die wenigstens einen Airbag 
umfaBt, der im Falle eines Unfalls bei aktivierter Si- 

t cberhritscirjrichtung als-AufpraUschutz-vor. dem Fahr?. . 

zeug aufblasbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fronthaube (4) oder wenigstens ein Fronthaubenbe- 20 
standteil im akti vierten Zustand der Sicherheitseinrich- 
tung (3) um eine Schwenkachse (6) in eine Offnungs- 
position (12) verschwenkbar ist zur Ausbildung eines 
nach vorne offenen AufFangraums (16) als Zwischen- 
raum zwischen einem ortsfesten Fahrzeugaufbau (17) 25 
vorzugsweise einem Motorblock, und der geoffneten 
Fronthaube (4) oder dem geoffneten Fronthaubenbe- 
standteil, und daB der wenigstens eine Airbag (8) im 

akti vierten Zustand der Sicherheitseinrichtung (3) in 
der Art einer Ruckhaltewand (11) groBfl achig vor dem 30 
Fahrzeugf rontbereich (1) aufblasbar ist, dergestalt, daB 
ein mit dem Fahrzeug (2) kollidierendes Unfallopfer 
(10) zusammen mit wenigstens einem Teilbereich (15) 
der Ruckhaltewand (11) in dem Auffangraum (16) un- 
ter wenigstens teilwciscr Umhiillung durch die Ruck- 35 
haltewand (11) auffangbar ist. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der wenigstens eine als Riickbal- 

.^.v^, tew and (11). ausgebildete Airbag. (8) an einem \fcrder>~ ,™-.. 

kantenbereich (13) der Fronthaube (4) oder des Front-- 40 - 

haubenbestandteils festgelegt ist. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Fronthaube 
(4) oder ein Fronthaubenbestandteil durch die sich auf- 
blascnde Ruckhaltewand (11) aus eincr Ruheposition 45 
in die Offnungsposition (12) uberfiihrbar ist 

4. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fronthaube (4) oder ein Fronthaubenbestandteil durch 
wenigstens eine Antriebseinheit, vorzugsweise wenig- 50 
stens eine pyrotechnisch zundbare Zylinder-Kolben- 
Einheit, aus einer Ruheposition in die Offnungsposi- 

- — - — ^ticn3 : uberfuhrbar-ist;"*^~-'-' ~— — - — — 

5. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 55 
Fronthaube (4) insgesamt oder lediglich ein den Front- 
haubenbestandteil bildendes oberes Haubenblech als 
Deckblech in die Offnungsposition (12) uberfiihrbar 
ist, wobei ggf. die Ruckhaltewand (U) wenigstens be- 
reichsweise aus einem hitzebestandigen Material her- 60 
gcstcllt ist und/odcr mit eincr hitzebestandigen Schicht 
versehen ist 

6. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
benden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Airbaganordnung (7) im StoBfangerbereich (9) ange- 65 
ordnet ist 

7. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 



sich vorzugsweise in etwa uber die gesamte Fahrzeug- 
breite erstreckcnder Airbag (8) oder mchrere, in Fahr- 
zeugquerrichtung aufblasbare Airbags die Ruckhalte- 
wand bilden. 

8. Sichcrhritseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB sich 
die Ruckhaltewand (11) nach unten bis zur Aufstands- 
(lache (14) des Fahrzeugs (2) erstreckt 

9. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
benden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Ruckhaltewand (11) wenigstens auf der dem Unfallop- 
fer (10) zugewandten Aufprallseite mit einer Haft- 
schicht (19), vorzugsweise einer Klebeschicht ausge- 
bildet ist die integral ausgebildet oder als separate 
Schicht aufgebracht ist. 

10. Sichertieitseinrichtung nach einem der vorberge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 

. wenigstens eine Airbag (8) aus einem dehnbarcn Mau>... 
rial, vorzugsweise einem dehnbaren Gewebematerial, 
bergestellt ist 

11. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Fronthaube (4) oder der Fronthaubenbestandteil wah- 
rend des Hineindriickens der Ruckhaltewand (11) und 
des Unfallopfers (10) in den Auffangraum (16) nach 
unten ziehbar ist um eine Festhaltefunktion auf das 
Unfallopfer (10) auszuiiben. 

12. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Sensorvorrichtung, vorzugsweise eine Pre-Crash-Sen- 
sorvorrichtung, vorgesehen ist, die einen drohenden 
Unfall erfasst und die Sicherheitseinrichtung (3) akti- 
viert 
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ABSTRACTED- PUB-NO: DE 10059202A 

BASIC-ABSTRACT: 

NOVELTY - The device consists of an airbag, which is 
inflated in front of the 

vehicle during collision with a pedestrian. When the 
safety device (3) is 

being activated, the font bonnet (4) is pivoted about an 
axis (6) into open 
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position (12). This forms a safety chamber (16), open at 
the front, between 

especially an engine block (17) and the open bonnet. 

DETAILED DESCRIPTION - The airbag (8) is inflated in front 
of the front vehicle 

section, forming a large retention wall (11) . A pedestrian 
(10) in collision 

with the vehicle is at least partially enclosed by the 
retention wall, and both 

wall and pedestrian are caught inside the safety chamber. 
USE - For motor vehicles. 

ADVANTAGE - Considerably reduces danger of injury to 
pedestrians during primary 
and secondary impact. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows safety device 
in action. 

safety device 3 

bonnet 4 

pivot axis 6 

airbag 8 

pedestrian 10 
• retention wall 11 
safety chamber 16 
engine block 17 
CHOSEN-DRAWING: Dwg.2/2 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=20021203 STATUS=0>The device consists of an 
airbag, which is 

inflated in front of the vehicle during collision with a 
pedestrian. When the 

safety device (3) is being activated, the font bonnet (4) 
is pivoted about an 

axis (6) into open position (12) . This forms a safety 
chamber (16), open at 
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5 the front, between especially an engine block (17) and the 
*• open bonnet. The 

airbag (8) is inflated in front of the front vehicle 

section, forming a large 

retention wall (11) . A pedestrian (10) in collision with 
the vehicle is at 

least partially enclosed by the retention wall, and both 
wall and pedestrian 

are caught inside the safety chamber. 
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